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Abstract 



A wire harness distribution structure for a vehicle includes a r^ult.-point junction Pravid^^ 
end of a body panel (1 1) of the vehicle, and two or more electric equipment (21-26) turn shed o^ie other 
en6 of the bod5 panel (11 ). Two or rriore distribution belts (1 3A-1 3F) extend m the radial direction from the 
StNpcJnt junctSn boi (12) toward the electric equipment (21-26) The ^^l^X^^lTa)^^^^^^ 
nr mnrp branch connectors (12a-12e), and each e ectric equipment has a connector (21a-26a) tacing tne 
a soc atSncrcon^^^^^^^ riuiti-point junction box (12). Each distribution belt (13) comprises a flat 
Sbte (14) and^ema^^ connectors (15) attached to both ends of the flat cable (14), and extends between one 
of the branch connector (15) and the associated electric equipment at a shortest path 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerelchten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Kabelbaumverteilungsstruktur fur ein Fahrzeug 
(g) Eine Kabelbaumverteilungsstruktur fiir ein Fahrzeug 

umfasst einen Multipunktanschlusskasten (12), der an ei- 

nem Ende eines Korperpaneels (11) des Fahrzeugs vorge- 

sehen ist, und zwei oder mehrere elektrische Ausrustun- 

gen (21-26), die an dem anderen Ende des Korperpaneels 

(l)vorgesehen sind. Zwei oder mehrere Verteilungsgiirtel 

(13A-13F) erstrecken sich In der radialen Richtung von 

dem Multipunktanschlusskasten (12) in Richtung auf die 

elektrische Ausrustung (21-26). Der Multipunktanschluss- 
kasten (12) hat zwei oder mehrere Zwei gstecker (12a-12e), 

und jede elektrische Ausrustung hat einen Stecker 

(21a-26a), der in Richtung auf den zugehorigen Zweig- 

stecker des Multipunktanschlusskastens (12) gerichtet ist. 

Jeder Verteilungsgurtel (13) umfasst ein Flachkabel (14) 

und weibliche Stecker (15), die an beiden Enden des 

Flachkabels (14) angebracht sind, und erstreckt sich zwi- 

schen einem der Zweigstecker (15) und der zugehorigen 
t elektrischen Ausrustung auf einem kurzesten Weg. 
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Beschreibung 

HINTERGRUND DER ERHNDUNG 

1. Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Kabel- 
baumverteilungsslruktur, die fur elektrische Anschlusse ver- 
wendet wird und niit der beispielsweise das Turpaneel Oder 
das Roofpaneel eines Autos ausgestattet ist. 

2. Beschreibung des Stands der Technik 



Ein Beispiel der herkommlichen Kabelbaumvcrteilungs- 
strukturen fur Autos ist in Fig. 1 und 2 dargestellt. In diesem 
Beispiel ist die Vordertur eines Autos mil der Kabelbaum- 
verteilungsstruktur ausgestattet. Im allgemeinen wird eine 
Tiirverkleidung 3, die als eine Abdeckplatte dient, an der 
Oberflache 2a des inneren Paneels 2 der Vordertur 1 eines 
Autos angebracht. 

Wie es in Fig. 1 und 2a gezeigt ist, wird ein Multipunkt- 
Anschlusskasten 5 mit einer Schaltkreis verzweigenden 
Funktion in die Aussparung 2b eingepasst, die in der Nahe 
des Turschamiers (nicht gezeigt) geformt ist, d. h. am Unken 
Ende eines inneren Paneels 2, das in Fig. 1 gezeigt ist. Der 
Anschlusskasten 5 wird in der Aussparung 2b durch eine 
Gummidichtung 4 gehalten. Der herkommliche Anschluss- 
kasten 5 hat einen weiblichen Stecker 5a, der in einer Seiten- 
(lache geformt ist, und einen Hauptslecker 5b. der am vorde- 
ren Ende geformt ist. Der Hauptstecker 5b ninmit einen 
Stecker (nicht gezeigt) auf, der an dem Autokorper vorgese- 
hen ist. Ein Kabelbaum 6 erstreckt sich von dem hinteren 
Ende des Multipunktanschlusskastens 5. Der Kabelbaum 6 
verzweigt in Richtung auf einen Motor eines elektrischen 
Fenslerhebers P, einen entfemten Sieuennotor fur einen 
Spiegel R und einen Lautsprecher S, die an dem rechten 
Ende, dem obeien Unken Ende und dem unteren linken Ende 
des inneren Paneels 2 jeweils vorgesehen sind. 

We es in Fig. 1 und 2b veranschaulicht ist. wird ein Stek- 
ker 8 in eine Aussparung 3b eingepasst, die am rechten Ende 
der inneren Flache 3a der Turverkleidung 3 positioniert ist. 
Der Sleeker 8 steht von der inneren Rache 3a der Turver- 
kleidung 3 vor, so dass er durch den weiblichen Stecker 5a 
aufgenommen werden kann, der in der Seitenflache des An- 
schlusskastens 5 geformt ist, wenn die Turverkleidung 3 an 
dem inneren Paneel 2 angebracht wird. Der Stecker 8 wird 
auch durch die Gummilagerung 7 gehalten. Ein anderer Ka- 
belbaum 9 erstreckt sich von dem FuB des Steckers 8 ent- 
lang der inneren Rache der Turverkleidung 3. Der Kabel- 
baum 9 verzweigt in Richtung auf einen Schalter eines elek- 
trischen Fensterhebers PS und eine Innenraumlampe C, die 
oben und unten an der Tiirverkleidung 3 jeweils vorgesehen 
sind. 

Um die Kabelbaume 6 und 9 in die vordere Tur 1 zu in- 
stallieren, wird der Kabelbaum 6 auf der OberflSche 2a des 
inneren Paneels 2 angeordnet und der Kabelbaum 9 wird an 
der inneren Flache 3a der Turverkleidung 3 angebracht. Ein 
Zusammenfugen der Kabelbaume 6 in das innere Paneel 2 
und ein Zusanunenfugen des Kabelbaums 9 in die Turver- 
kleidung 3 werden voneinander unabhangig durchgefuhrt. 
Dann wird die Turverkleidung 3, an der der Kabelbaum 9 
angebracht ist, an dem inneren Paneel 2 befestigt, auf dem 
der Kabelbaum 6 angeordnet ist. 

Eine ahnliche Technik, die sich auf die Kabelbaumvertei- 
lungsstruktur einer Tur bezieht, wie sie oben dargestellt ist, 
ist in der offengelegten japanischen Patentanmeldung Nr. 
61-91111 beschrieben. 

Die herkommliche Kabelbaumverteilungsstruktur einer 



Tur verlangt jedoch zwei unabhangige Schritte des Vbrse- 
hens der Kabelbaume 6 und 9 jeweils an der Oberflache 2a 
des inneren Paneels 2 und an der inneren Rache 3a der Tiir- 
verkleidung 3a. Aus diesem Grund verlangt das Installieren 
5 und das ZusammenfUgen des Kabelbaums viel Arbeit und 
Fertigkeil. ZusatzUch mussen die Kabelbaume 6 und 9 
selbst verzweigt werden, damit sie an der elektrischen Aus- 
riistung P, R, S und PS und C jeweils angeschlossen werden. 
Dies bewuict, dass die Herstellungskosten ansteigen. Femer 
10 muss die Verzweigungskonfiguration des Kabelbaums ab- 
hangig von den Arten der Autos verandert werden, was wel- 
ter bewirkl, dass der Installationsvorgang kompliziert wird. 
Entsprechend wurde nach einer verbesserten Kabelbaum- 
struklur, die verschiedenen Typen und Arten von Fahrzeu- 
15 gen gemeinsam ist, verlangt. 



ZUSAMMENFASSUNG DER ERHNDUNG 

Die vorliegenden Erfindung wurde getaiigt. um diese Pro- 
20 bleme des Stands der Technik zu uberwinden, und es ist eine 
Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Kabelbaumvertei- 
lungsstruktur vorzusehen, die den Zusammenfiigevoigang 
vereinfachen kann, wobei die Herstellungskosten reduziert 
werden. 

25 Es ist eine andere Aufgabe der Erfindung, eine Kabel- 
baumverteilungsstruktur vorzusehen, die gemeinsam fur 
verschiedene Herstellungsarten und Typen von Fahrzeugen 
verwendet werden kann. 
Um diese Aufgaben zu erzielen, umfasst eine Kabel- 
30 baumverleilungsstruktur fiir ein Fahrzeug einen Multipunkt- 
anschlusskasten, der an einem Ende eines Korperpaneels 
des Fahrzeugs positioniert ist, und zwei oder mehrere elek- 
uische Einrichtungen, die an dem anderen Ende des Korper- 
paneels angebracht sind. Zwei oder mehrere Verteilungsgur- 
35 tel erstrecken sich in der radialen Richtung von dem Multi- 
punktanschlusskasten in Richtung auf die elektrischen Ein- 
richtungen. Der Multipunktanschlusskasten hat zwei oder 
mehrere Zweigstecker, und jede der elektrischen Einrichtun- 
gen hat einen Stecker, der in Richtung auf den zugehorigen 
40 Zweigstecker des Multipunktanschlusskastens gerichtet ist. 
Jeder Verteilungsgurtel umfasst einen Kabelbaum und zwei 
Stecker, die an beiden Enden des Kabelbaums angebracht 
sind. 

Einer der Stecker des Verteilungsgurtels ist mit dem Stek- 
45 ker der elektrischen Einrichtung verbunden. und der andere 
Stecker des Verteilungsgurtels ist mit einem der Zweigstek- 
ker des Multipunktanschlusskastens verbunden. 

Die Kabelbaumverteilungsstruktur wird einfach an dem 
Korperpaneel vorgesehen und verlangt nicht eine Gegeri- 
50 stuckverteilungsstruktur auf einem inneren Paneel oder ei- 
ner Verkleidung. Entsprechend wird insgesamt der Vorgang 
zum Installieren der Kabelbaumverteilungsstruktur fur das 
Fahrzeug vereinfacht. Mit dieser Anordnung muss der Ka- 
belbaum selbst nicht mehr an einer Vielzahl von Punkten 
55 verzweigt werden. Jede elektrische Einrichtung ist mit dem 
Multipunktanschlusskasten verbunden, wobei ein entspre- 
chender Verteilungsgurtel auf dem kurzesten Weg verwen- 
det wird. 

Entsprechend wird der Installationsvoigang weiter ver- 
60 einfacht. Dieser Verteilungsgurtel kann gemeinsam fiir ver- 
schiedene Herstellungsarten von Autos verwendet werden, 
da der Kabelbaum selbst nicht verzweigt werden muss. 

Vorzugsweise ist der Kabelbaum ein Rachkabel, das aus 
einer Vielzahl von elektrischen Leitungen gefertigt ist, die 
65 miteinander in eine einzige Einheit thermisch verbunden 
sind. 

Der Verteilungsgurtel kann in der Massenfertigung als 
eine Hilfskomponente fur die elekuischen Einrichtungen 
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hergestellt werden. Es ist nicht noUg, die Konfiguration des 
Kabelbaums in Obereinsdnunung mit den Herstellungsarten 
und Typen von Fahrzeugen zu verandem, was die Herstel- 
lungskosten weiter reduzieren kann. 

Vorzugsweise ist eine elektrische Steuerungseinheit in 5 
dem Multipunktanschlusskasten untergebracht und jeder 
Zweigstecker des Anschlusskastens ist mit der elektrischen 
Steuerungseinheit verbunden. Diese Anordnung ermoglicht, 
dass die elekuischen Einrichtungen intensiv durch eine ein- 
fache Bedienung der Steuerungseinheit geregelt werden, lO 

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Andere Aufgaben und Vorteile werden von der folgenden 
detaillierten Beschreibung der Erfindung in Verbindung mit 15 
den beigefiigten Zeichnungen deutlich, in denen: 

Fig. 1 eine perspektivische Explosionsansicht einer her- 
kommlichen Kabelbaumverteilungsslruktur ist; 

Fig. 2(a) eine perspektivische Ansicht, teilweise als Ex- 
plosionsansicht, eines Muldpunktanschlusskastens ist, der 20 
in der herkommlichen Kabelbaumverteilungsstruktur ver- 
wendet wird, die in Fig. 1 gezeigt ist, und 

Fig. 2(b) eine perspektivische Ansicht, teilweise als Ex- 
plosionsansicht, eines mannlichen Steckers ist, der in dem 
weiblichen Stecker des Muldpunktanschlusskastens aufge- 25 
nommen wird; 

Fig. 3 eine Kabelbaumverteilungsstruktur fur eine Fahr- 
zeugtur gemass einer Ausfiihrungsform der Erfindung ver- 
anschaulicht; 

Fig. 4 eine perspektivische Explosionsansicht der Kabel- 30 
baumverteilungsstruktur ist, die in Fig. 3 gezeigt ist; und 

Fig. 5 eine Querschnittsansichl eines Kabelbaums ist, der 
in der Kabelbaumverteilungsstruktur verwendet wird. 

DETAILLTERTEBF^CHREIBUNGDERBEVORZUG- 35 
TEN AUSFt'JHRUNGSFORMEN 



Eine Kabelbaumverteilungsstruktur gemass einer Aus- 
fuhrungsform der Erfindung ist in Fig. 3 bis 5 dargesteUt. 
Fig. 3 zeigt die Gesamtstruktur der Kabelbaumverteilungs- 40 
struklur Tur ein Fahrzeug, und Fig. 4 veranschaulicht in ei- 
ner perspektivische Explosionsansicht, wie die Kabelbaum- 
verteilungsstruktur in der Vordertur eines Autos installiert 
wird. Fig. 5 zeigt den Querschnitt eines Kabelbaums, der in 
der Kabelbaumverteilungsstruktur verwendet wird. 45 

Wie es in Fig. 4 veranschauUcht ist, besteht eine Vorder- 
tur 10 eines Autos im allgemeinen aus einem Turpaneel 
(Oder einem Korperpaneel) DP, einem inneren Paneel 11, 
das im Inneren vorgesehen ist, und einer Turverkleidung 11', 
die an dw Oberflache 11a des inneren Paneels 11 angebracht 50 
ist. Das innere Paneel 11 hat einen Hohlraum lib in der 
Oberflache Ua, um die Kabelbaumverteilungsstruktur un- 
terzubringen. Ein Multipunktanschlusskasten 12, der eine 
Schaltkreis verzweigende Funktion hat, ist an dem linken 
Ende (d. h. in der Nahe des TUrschamiers) des Hohlraums 55 
lib fixiert, wobei zum Beispiel eine Gummiruckhalteein- 
richtung verwendet wird. 

Verschiedenartige elektrische Einrichtungen sind an dem 
inneren Paneel 11 vorgesehen. Ein entfemter Steuermotor 
fur einen Spiegel 21 ist an der oberen linken Ecke des inne- 60 
ren Paneels 11 positioniert, und ein Lautsprecher 26 ist links 
unten positioniert. Ein Motor 22 fur einen elekuischen Fen- 
slerheber und ein Schlusselmolor 23 sind ebenfalls an dem 
inneren Paneel 11 befestigt. Auf der anderen Seite sind ein 
Schaller fur einen elektrischen Fensterheber 24, der Tasten- 65 
schalter umfasst, und eine Innenraunilampe 25 an der Tiir- 
verkleidung 11' angebracht. 

Die elektrischen Einrichtungen 21 bis 26 haben m^nli- 



che Sleeker 21a bis 26a. Ein Multipunktanschlusskasten 12 
ist so gestaltet, dass monolithisch geformte Zweigstecker 
12a bis 12e des mannlichen Typs in Richlung auf die zuge- 
horigen Stecker 21a bis 26a der elektrischen Einrichtungen 
21 bis 26 gerichtet sind. In diesem Beispiel ist der Multi- 
punktanschlusskasten 12 in einer Polygonform gestaltet, 
und der Zwdgstecker 12c, der sich in der Mitte des Ari- 
schlusskaslens 12 befindet, wird gemeinsam fur (Ue elektri- 
schen Einrichtungen 12 und 24 verwendet. Der oberste 
Zweigstecker 12a und der unterste Zweigstecker 12e sind 
parallel zueinander endang der oberen und unteren Kante 
des inneren Paneels 11 positioniert. Der Zweigstecker 12c 
ist nahezu senkrecht zu den Zweigsteckem 12a und 12e. Die 
Zweigstecker 12b und 12d, die entlang des Umfangs des po- 
lygonalen Anschlusskastens 12 positioniert sind, sind in be- 
zug auf den oberen und unteren Zweigstecker 12a, 12e und 
zu dem mitderen Stecker 12c schrag gestellt, Diese Ariord- 
nung ermoglicht, dass sich die Kabelbaume in der radialen 
Richtung von dem Anschlusskasten 12 in Richlung auf die 
elektrischen Einrichtungen 21 bis 26 erstrecken. 

Die Zweigstecker 12a bis 12e des Muldpunktanschluss- 
kastens 12 sind mit den Steckem 21a bis 26a der zugehori- 
gen elektrischen Einrichtungen 21 bis 26 durch Verteilungs- 
giirtel 13A bis 13F uber die kurzesten Wege verbunden. Je- 
der der Verteilungsgurtel 13A bis 13F besteht aus einem 
Flachkabel (d. h. einem Kabelbaum) 14 und einem Paar von 
weiblichen Steckem 15, die an beiden Enden des Rachka- 
bels 14 angebracht sind. Das Rachkabel ist aus einer Viel- 
zahl von elektrischen Leitungen 14a gefertigt, die in eine 
einzige flache Einheit verbunden sind. Der weibliche Stek- 
ker 15 ist an einem Ende jedes Hachkabels 14 mil einem der 
Zweigstecker 12a bis 12e des Muldpunktanschlusskastens 
12 verbunden. Der weibliche Stecker 15 an dem anderen 
Ende des Hachkabels 14 isl mit einem der mannlichen Stek- 
ker 21a bis 26a der elektrischen Einrichtungen 21 bis 26 ver- 
bunden. 

Der mitdere Zweigstecker 12c, der am hinteren Ende des 
Muldpunktanschlusskastens 12 positioniert ist, ist mit den 
zwei weiblichen Steckem 15 der Verteilungsgurtel 13C und 
13D verbunden. Wenn die Turverkleidung 11' an dem inne- 
ren Paneel 11 der vorderen Tur angebracht ist, sind die 
Flachkabel 14 der Verteilungsgurtel 13D und 13E leicht in 
Richtung auf die Turverideidung 11' gekrummt, wie es in 
Fig. 4 gezeigt isl, so dass die weiblichen Stecker 15 der Ver- 
teilungsgurtel 13D und 13E geeignet nut dem Schalter 24 
fur den elektrischen Fensterheber und der Innenraumbe- 
leuchtung 25 verbunden werden konnen, die an der Turver- 
kleidung 11' angebracht sind. 

Fig. 5 veranschaulicht den verUkalen Querschnitt des 
Hachkabels 14 des Verteilungsgurtels 13. Das Hachkabel 
besteht aus einer Vielzahl von elektrischen Leitera 14a, die 
den gleichen Durchmesser haben. Jede elektrische Leiter 
14a hat einen Kern 14b und eine isolierende Schicht 14c, die 
um den Kern 14b geformt ist. Die isolierende Schicht 14c ist 
weiter mil einer Verbindungsschicht 14d beschichtet, die 
aus einem thermoplastischen Harz gefertigt ist. Die elektri- 
schen Leiter 14a sind parallel zueinander angeordnet und 
werden in eine einzige flache Einheit gebundell, indem ther- 
misch die Gesamtheil oder ein Teil der elektrischen Leitun- 
gen 14a gepresst wird und die Verbindungsschichten 14d 
der benachbarten elektrischen Leiter 14a verschmolzen wer- 
den. 

Eine elektronische Regelungseinheit (ECU) 16 ist in dem 
Multipunktanschlusskasten 12 ausgebildet. Die elektroni- 
sche Regelungseinheit 16 ist mil den Zweigsteckem 12a bis 
12e des Muldpunktanschlusskastens 12 uber flache Kabel 
Oder ahnliches (nicht gezeigt) verbunden. Wie es in Fig. 3 
gezeigt ist, hat der Multipunktanschlusskasten 12 einen 
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iiiannlichen Sleeker 12f an dem geraden vorderen Ende. 
Dieser mannliche Stecker 12f wird in einen weibUchen 
Sleeker 18 aufgenonunen, der an einem Ende ernes Kabel- 
baums 17 angebrachl ist. Ein Stecker 19 ist an dem Kabel- 
baum 17 an dem anderen Ende vorgesehen und isl mil einem 
Sleeker 31 verbunden, der an dem Aulomobilkorper 30 vor- 
gesehen ist. , . , . , 

Die Zweigstecker 12a bis 12e sind monohthisch nut dem 
Multipunktanschlusskasten 12 auf solch eine Weise ge- 
formt, dass sie in Richtung auf die zugehorigen Stecker 21a 
bis 26a der elektrischen Ausriistung 21 bis 26 gerichtel smd. 
Die Zweigstecker 12a bis 12e des Muldpunktanschlusska- 
stens 12 werden mil den zugehorigen Steckem 21a bis 26a 
der elektrischen Ausriistung 21 bis 26 verbunden und davon 
gelost, wobei die Flachkabel 14 verwendet werden. Jeder 
Kabelbaum (oder Flachkabel 14) wird auf dem kUrzesten 
Weg zu der gewunschten elektrischen Ausriistung verteilt, 
die sich auf der Oberflache 11a des inneren Paneels der vor- 
deren Tur 10 Oder der Tiirverkleidung 11' befindet. FolgUch 
wird der Zusammenfugevorgang der Vordertur 10 in groBem 
MaB vereinfacht. 

Es ist nichl notig, den Kabelbaum selbst an emer Vielzahl 
von Stellen zu verzweigen, da jede eleklrische Einrichtung 
mil dem zugehorigen Zweigstecker des Multipunktan- 
schlusskastens 12 auf dem kurzesten Weg verbunden wird, 
wobei ein vorgegebener Verteilungsgurtel verwendet wird. 
Die Struktur jedes Hachkabels 14 ist einfach, und daher 
kann eine muhsame Arbeit zum Verzweigen des Kabel- 
baums entsprechend der Herstellungsart eines Autos ehmi- 
nien werden. Entsprechend kann eine Massenproduktion 
verwirklicht werden, und die Gesamtkosten zur Herstellung 
der Vordertur werden weiter reduziert. 

Das herausragende Merkmal der Erfindung ist es, jede 
elekuische Einrichtung mit dem Anschlusskasten zu verbin- 
den, wobei ein losbarer Verteilungsgurtel 13 verwendet 
wird. Der Verteilungsgurtel hat eine einfache Struktur, die 
ein flaches Kabel 14 und zwei weibliche Stecker umfasst, 
die an dessen beiden Enden vorgesehen sind. Das flache Ka- 
bel besteht aus einer Vielzahl von elekuischen Lehungen, 
die parallel und thermisch miteinander in eine emzige Ein- 
heit verbunden sind. Der Verteilungsgurtel kann gemeinsam 
fur verschiedene HersteUungsarten von Fahrzeugen verwen- 
det werden, da unabhangig davon, wo sich die elektrischen 
Einrichtungen befinden, sie geeignet mil dem Anschlusska- 
sten auf dem kurzesten Weg verbunden werden. Diese An- 
ordnung vedangl nichl nach einem Vorgang zum Verandem 
der Geslallung des Kabelbaums abhangig von den Fahrzeu- 
gen. 

Ein anderes herausragendes Merkmal der Erfindung ist 
es, dass der Multipunktanschlusskasten eine eingebaute 
elekuische Regelungseinheit hat, die mit dem Zweigstecker 
des Multipunktanschlusskastens 12 verbunden isl. Diese 
Anordnung eriaubt es, dass die elekuischen Einrichtungen 
intensiv geregelt werden, wobei jede elektrische Einnch- 
tung unabhangig geregelt wird. 

Eine Verteilung der Kabelbaume in dem inneren Paneel 
und in Richtung auf die Turverkleidung kann einfach mil 
den kurzesten Wegen durchgefuhrt werden, ohne den Kabel- 
baum zu verzweigen oder zu biegen. Entsprechend erhoht 
sich die Freiheit des AuswShlens von MateriaUen fur den 
Kabelbaum. ZusatzUch konnen der Multipunktanschlusska- 
sten und die Verteilungsgurtel geurennt versendet und ver- 
wendet werden und sie konnen auf verschiedene Arten von 
Fahrzeugen, die sich in Beschaffenheit und Gestalt unter- 
scheiden, angepasst werden. Da die Grundstrukturen der Si- 
gnalschaltkreise nahezu die gleichen bei elekuischen Ausru- 
stungen selbst bei unterschiedlichen HersteUungsarten und 
lypen von Fahrzeugen sind, werden die Verteilungsgurtel 



weitgehend nur durch leichtes Verandem der Anzahl der 
elektrischen Leitungen, die in dem Rachkabel verwendet 
werden, angepasst. Zum Beispiel konnen die Verteilungs- 
gurtel 13A und 13B, die mit dem entfemten Steuerungsmo- 
5 tor 21 und dem Motor fUr einen elektrischen Fensterheber 
22 jeweils verbunden sind. als ein 5-Schallkreiskabel gestal- 
tet werden, zwei zum Antreiben des Motors und drei zur Si- 
gnalzufuhr. In diesem Fall besteht das Kabel aus funf elek- 
trischen Leitem 14, die z. B. durch thermisches Verbinden 
10 in einer einzigen Einheit gebundelt sind. 

Es sollte bemeritt werden, dass neben den bereits oben er- 
wahnten Modifikationen und Variationen viele gemacht 
werden konnen, ohne von den neuartigen und vorteilhaften 
Merionalen der vorUegenden Erfindung abzuweichen. Soi- 
ls Che Modifikationen sind auch im Rahmen der Erfindung 
umfasst, die durch die beigefugten Anspriiche defimert 

^Zum Beispiel wird in der bevorzugten Ausfuhrungsform 
die Kabelbaumverteilungssu-uktur auf das Turpaneel eines 
20 Autos angewendet. Die Kabelbaumverteilungsstruktur ist 
jedoch nicht auf diese Anwendung beschrankt und kann in 
einem Dachpaneel oder irgendwelchen anderen Paneelen 
verwendet werden, die fQr eine elektrische Verbindung ver- 
wendet werden. J. r, . 1 
25 In der bevorzugten Ausfuhrungsform sind die Zweigstek- 
ker des Anschlusskastens und der Stecker jeder elekuischen 
Einrichtung mannUche Stecker, und der Verteilungsgurtel 
hat weibliche Stecker an beiden Enden. Der Verteilungsgur- 
tel kann jedoch mannliche Stecker an beiden Enden haben 
30 und die Zweigstecker und die Stecker der elektrischen Ein- 
richningen konnen weibliche Stecker sein. 
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Patentanspriiche 

1. Kabelbaumverteilungsstruktur fiir ein Fahrzeug, 
umfassend: 

einen Multipunktanschlusskasten, der an einem Ende 
eines Korperpaneels des Fahrzeugs vorgesehen ist, wo- 
bei der Multipunktanschlusskasten zwei oder mehrere 

Zweigstecker hat; 

zwei oder mehrere elektrische Ausriistungen, die an 
dem anderen Ende des Korperpaneels vorgesehen sind, 
wobei jede elekuische Ausriistung einen Stecker hat, 
der in Richmng auf den zugehorigen Zweigstecker des 
Multipunktanschlusskastens gerichtel ist; 
zwei Oder mehrere Verteilungsgurtel, von denen sich 
jeder zwischen einem der Stecker der elekuischen Aus- 
riistung und dem zugehorigen Zweigstecker auf einem 
kurzesten Weg erstreckt. 

2. Kabelbaumverteilungsstruktur nach Anspruch 1, 
wobei die Verteilungsgtirtel sich in der radialen Rich- 
tung von dem Multipunktanschlusskasten in Richtung 
auf die elektrische Ausriistung erstrecken, 

3. Kabelbaumverteilungssunktur nach Anspruch 1, 
wobei jeder Verteilungsgurtel einen Kabelbaum und 
Stecker umfasst, die an beiden Enden des Kabelbaums 
angebracht sind. 

4. KabelbaumverteilungssUiiktur nach Anspruch 3, 
wobei einer der Stecker des Verteilungsgurtels mit ei- 
nem der Zweigstecker des Multipunktanschlusskastens 
verbunden ist und der andere Stecker des Verteilungs- 
gurtels mit dem Stecker der zugehSrigen elektrischen 
Ausriistung verbunden ist. 

5. KabelbaumverteilungssUruktur nach Anspruch 3, 
wobei die Zweigstecker des Multipunktanschlusska- 
stens und die Stecker der elekuischen Ausriistung 
mannUche Stecker sind und die Endstecker von jedem 
Verteilungsgurtel weibliche Stecker sind. 
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6. Kabelbauniverteilungsslruklur nach Anspruch 3, 
wobei der Kabelbaum ein Rachkabel ist, das eine Viel- 
zahl von elektrischen Leitungen umfasst, die parallel 
verbunden sind und in eine ein2dge Einheit durch ther- 
mische Verbindung gebundelt sind. 5 

7. Kabelbaum verteilungssLruktur nach Anspruch 1, 
wobei der Muldpunktanschlusskasten eine eingebaute 
elektronische Regelungseinheit umfasst, die mit den 
Zweigsteckem des Multipunktanschlusskastens ver- 
bunden ist. lO 

8. Kabelbaum verteilungsstruktur nach Anspruch 7, 
wobei die elektrischen AusrusLungen durch die elekui- 
sche Regelungseinheit intensiv gesteuert werden, wo- 
bei jede elektiische Ausrustung unabhangig gesteuert 
wird. IS 

9. Kabelbaumverieilungsslruktur nach Anspruch 1, 
wobei der Muldpunktanschlusskasten eine polygonale 
Gestalt hat und die Zweigstecker endang des Umfangs 
der polygonalen Gestalt positioniert sind. 
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